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M Holzkirchner Inifiativicreis Verkehr

Der Initiativkreis ist ein Zusammenschlu verschiedener Holzkirchner Gruppen mit dem Ziel, durch
intensiven Gedankenaustausch und gemeinsame Initiativen zur Verbesserung der Verkehrssituation in
Holzkirchen beizutragen. Zur Zeit gehdren dem Holzkirchner Initiativkreis Verkehr folgende Verbinde
und Gruppen an :

e Al-lgemeiner Deutscher Fahrrad-Club, Ortsgruppe Holzkirchen

@ Bindnis 90 / Die Grinen, Ortsgruppe Holzkirchen

e Blrgervereinigung gegen die geplante UmgehungsstralRe von Holzkirchen
& Bund Naturschutz, Ortsgruppe Holzkirchen

° Pro Bahn, Kreisverband Miesbach

- SPD, Ortsverein Holzkirchen
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1. Vorbemerkung -

In der aktuellen Diskussion um notwendige MalBnahmen fur die
zukiinftige, menschen- und umweltfreundliche Verkehrsabwicklung in
Holzkirchen wird von Fachleuten und Kommunalpolitikern dem
Radverkehr immer hiufiger eine wichtige Rolle zigeschrieben.

Bereits im Landschaftsplan Holzkirchen, der 1980 von den beiden
Landschaftsarchitekten Fike Schmidt und Gerrit Stahr erarbeitet
worden ist, wird u.a. die Schaffung eines "leicht auffindbaren, vom
motorisierten Verkehr unabhiangigen Radwegenetzes" gefordert (S.56).
Auch die Verkehrsexperten des Planungsverbandes AuBerer
Wirtschaftsraum Minchen schlagen in ihrem = Verkehrskonzept
Holzkirchen (1992) eine Verbesserung der Bedingungen fur Fufiganger
und Radfahrer vor, um die negativen Auswirkungen des motomnsierten
Individualverkehrs (Larm- und Schadstoffemissionen, eingeschrénkte
Verkehrssicherheit) zu vermindern (5.10). ;

Seit Jahren fehlt es an geeigneten MaBnahmen zur Forderung des

Fahrradverkehrs in Holzkirchen. Nach Aussagen von Bilirgermeister

Manfred Glanz bei der letzten Biirgerversammlung (Holzkirchner

Merkur und Siddeutsche Zeitung / Neueste Nachrichten vom

15.11.94) und von Fraktionssprechern in der Hauptausschufsitzung
Holzkirchen mit Erreichbarkeiten vom 24.11.1994 will die Marktgemeinde Holzkirchen die Situation von
im 300 m - Radius (Luftbild 1981) FuBgingern und Radfahrern im Ort verbessern.

Erste Vorschlige und Schritte in diese
Richtung sind =zum einen in der
sogenannten ‘Montagsrunde"  disku-
tiert, zum anderen bereits in die Wege
geleitet worden. Ferner wurden mit der
Deutschen Bahn AG Verhandlungen
aufgenommen, die zu einer Erweiterung
der Fahrrad-Abstellanlagen am Bahnhof
_ und zum Ausbau des Bahnhofsweges
"¢ B fithren sollen. ‘

B
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2. Ausgangslage

‘Holzkirchen bietet fir das Radfahren
gute topographische Voraussetzungen:

¢ Die Kerngemeinde hat nur-eine
relativ geringe Ausdehnung, d.h.
die meisten Holzkirchner wohnen
nur maximal 1,5 km vom Orts-
zentrum entfernt.

« Es gibt nur geringe Hohenunter-
schiede im Gemeindegebiet.
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Trotz dieser vorteilhaften Bedingungen liegt nach den Ausfiihrungen
“von Professor H. Kurzak in seinem Ferkehrsgutachten (1992, S. 26 ff.)
der Anteil des Radverkehrs an den gesamten Verkehrsbewegungen in
Holzkirchen bei nur 18% und damit unter den vergleichbaren Werten
der Wirmtalgemeinden Grifelfing (24%), Planegg (23%) und Krailling

(22%). Gegen die Benutzung des Fahrrades werden von den Holz-

kirchner Biirgern u.a. folgende Grinde angegeben: Eine zu grofle
Gefihrdung durch die Autofahrer, fehlende Radwege und fehlende
Abstellmoghphkelten fur Fahrréder.

Nach Einschitzung des Holzkirchner Initiativkreises Verkehr kann der
Radverkehr auch in Holzkirchen einen erheblichen Teil des
innerértlichen Autoverkehrs ersetzen und damit einen wichtigen

Beitrag zur Reduzierung der Umweltbelastungen durch Abgase und

Liarm in Holzkirchen leisten. Ferner. ist das Fahrrad gerade in
dichtbesiedelten Gebieten bei Wegen bis zu funf Kilometern das
schnellste und flexibelste Verkehrsmittel, weil man mit dem Fahrrad
fast alle Lokalititen erreichen und es unmittelbar an den Zielen
abstellen kann.

Wie Erfahrungen aus anderen Kommunen zeigen, kann bei einer
konsequenten Forderung des Radverkehrs der Radverkehrsanteil am
Gesamtverkehr bis auf 30% und dariiber gesteigert werden, so zum
‘Beispiel-in Rosenheim. '

3. Zielsetzungen

Bei der Erarbeitung eines Holzkirchner Radverkehrskonzeptes standen
vier grundsitzliche Zielsetzungen im Vqrdergrund:

o Ziele sollen mit dem Fahrrad schnell erreichbar sein,
« Radfahren soll sicherer werden,

« Radfahren soll komfortabler werden wnd

« Radfahren soll Spafl machen.

Zur Erreichung dieser Ziele ergaben sich folgende Hauptaufgaben:

«  Entwurf und Planung eines Holzkirchner Radrouten-Netzes,

e Vorschldage zur Verbessemng-dgr Radinfrastruktur (Fahrrad-
abstellanlagen),

¢ Mogliche Mafinahmen zur Férderung eines fahrradfreundlichen
Klimas und

e - Flankierende Mafinahmen zur Radverkehrsforderung im Rahmen
der kommunalen Orts- und Bauplanung.

Bahn Bus
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Pkw
Lkw ¥
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in Holzkirchen
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. VHS / Evang. Kirche

4. Radrouten-Netz

Der Begriff "Radrouten” wurde gewahlt, weil alle vorgeschlagenen .
Strecken fiir Radfahrer auf Straen und Wegen verlaufen, die auch von
anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere von PKW's und von
FuBgangern, benutzt werden kénnen.

Das zentrale Element im Radverkehrskonzept des Initiativkreises ist
der Ausbau und die Erginzung bestehender Verbindungen zu einem
Holzkirchner Radrouten-Netz. Uber dieses Netz sollen die Radfahrer
alle &ffentlichen Einrichtungen in Holzkirchen wie Xindergirten,
Schulen, Altenheime, Krankenhaus, Kirchen, Rathaus, Arbeitsamt,

Bahnhof, . Sportstitten sowie Geschéfte, — Arbeitsstatten und

Naherholungsriume bequem, sicher, schnell und moglichst direki
erreichen konnen. '

Hauptverbindung in dieseri Radrouten-Netz ist der Fahrrad-Ring, der
abseits der HauptverkehrsstraBen  verlaufend  alle  zentralen
Einrichtungen im Ortskern verbindet.

Park T \ 3 V:J Bahnhof
Altenheim B ] Postamt

Krankenhaus j ' . = Friedhof .

5

Kinderg&rten

Bl b

Kath. Kirche

Marktplatz

Hallenbad D
Schule

.
N

Eisstadion .

Recyclinghof|

Neuer Friedhof

Schematische Darstellung des Fahrrad-Ringes mit wichtigen
offentlichen Einrichtungen, die auf der Ring-Route liegen
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4.1 Fahrrad-Ring

Beginnend mit dem Ziel- und Startpunkt. "Bahnhof Holzkirchen",
einem hochfrequentierten Areal fiir Alltags- und Freizeitradler, wird
folgender Verlauf des Fahrrad-Ringes vorgeschlagen:

Bahnhofsplatz - Bahnhofsweg  bis  Rosenheimer Strafie -
- Frihlingssirafie - Tegernseer Strafe (ortsauswdris) bis zur geplanten
Querverbindung zur Thanner Strafie - Thanner Strafe (oriseirmweirts) -
Hafnerstrafie - Roggersdorfer Strafie - Am Olivberg - Sankr-Josef
Strafe - Dekan-Imminger-Strafe - Haidstrafe - Marxbauerstrafe -
Querverbindungen Krankenhausstrafe iiber Wilhelm-Liebhaber-

Strafle bis Kohlstattsirafe - Kohlstattstrafe - Heignkamer Strafle -

Reiischulweg - Otterfinger Weg - Bahnhofsplatz

Geschiftszone

i ::';I.L_.
Supermarkt J Bahnhoi -

Postamt

Geschdfiszonen und Supermdrkie in Holzkirchen in ihrer
Zuordnung zum Fahrrad-Ring

~3
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}@3%31 Fahrrad-Ring
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Notwendige Mafinalimen

« Abschnitt A (Bahnhof - Rosenheimer Strafie)

Al - Bahnhofsplatz: Absenkung der Bordsteine bei den unmittelbar am
Bahnhofsgebdude anschlieBenden Fahrrad-Abstellanlagen. .Verdopp-
lung der Kapazitat der Fahrrad-Abstellanlagen (siche = Kap. 5, S. 16).

A2 - Bahnhofsgebdude bis Postam: Umgestaltung des Bahnhof- .
Vorplatzes fir Radfahrer, Taxis und Busse. .

A3 - Postamt bis Erilkamer Strafie: Ausbau des Bahnhofsweges (blsher
1,50 m) auf 3-4 m Breite.

A4 - Uberquerung der Erlkamer Strafle: Sichere Gestaltung der
Uberquerung mit besserer Absenkung der Bordsteine. Hinweisschilder-
"Kreuzende Radfahrer" aufstellen. Anbindung der Uberquerung an die
vorgeschlagene Tunnellésung (Paralleltunnel zu den Tunnelbauten an
der Erlkamer Strafie) (= Z-4, S. 15).

AS5 - Erlkamer Strafe bis Rosenheimer Strafe: Im Anfangsteil Ausbau
des vorhandenen (schmalen) Fufigingerweges zum kombinierten Ful3-
/Radweg. Entschaﬁmg der Gefahrenquelle "Querung des BayWa-
Gleises" (z.B. Asphaltbuckel) durch "Lindauer Verbau" und recht-
winklige Querung der Gleise. :

Neue Breite
am Bahnhofsweg

A6 - Rosenheimer Strafie: Von der Einmiindung des Bahnhofsweges
bis zum Zebrastreifen Fuflweg mit der Kennzeichnung "Radfahren

erlaubt". Kurzfristig. aulerdem Hinweisschilder "Radfahrer kréuzen". Kfz-Verkehr mit
Mittelfristig ist eine verkehrsberuhigende Gesamtplanung fur den mafiger Geschwin-
Bereich Briicke bis Zebrastreifen norwendig. : _ digkeit zugelassen

.« Abschnitt B (Rosenheimer Straﬁe - Mieshacher SAtraBe)
B1 - Frithlingstrafle bis Holzbriicke (]{indergarlem' wie bisher

B2 - Frithlingstrafe (Holzbriicke) bis Einmiindung "Herdergarten":
Einnchtung als Fahrradstrafle
(= Anhang: Fahrrad-Strafie).

B3 - Einmiindung "Herder-

garten"” bis Kreuzung "Te-

gernseer Str. / Miesbacher , 24_@
Str.": Regelung "Rechts vor

Links".  Einrichtung  als

Fahrrad-Strafle (= Klirung ‘ S D
der Einsatzwege von Poli-
zei, Feuerwehr  und BRK
erforderlich). Vor der Kreu- :
zung "Tegernseer Straf3e" T A e
F ah;gbahn I\%Iarkierungen fur +— Fahno3” Qﬂg  Supermorkt
Radfahrer-Stauraum empla- . .

nen (= Skizze).

Aufstellflache fiir Radfahre:

Aufgeweiteter Radfahr-Streifen
~Radfahrer-Stauraum”

1S J2UD0GS AN

Tegzmsezr Str,
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i Tolzer Sy.
Ampelaniage Markiplatz erweitert

Notwendige Ampelaniagen
beim "Kleeblatt”

i ahléégﬁaﬁe
=

- Kfz-Verkehr
kommt entgegen

e Abschnitt C (Miesbacher Strafle - Tolzer Stréﬂe}

C1 - Tegernseer StraPe (ortsauswdirts) bis zur geplanten (Querver-
bindung zur Thanner Strafe: Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo
30. Ortseinwdrts: Radfahrer-Stauraum (gemal Zeichnung).

C2 - Neuer Radweg ”Quemerbindung Tegernseer Strafle - Thanner
Strafe”: Eine neu zu schaffende "Querverbindung Tegernseer Str. -

" Thanner Str." sollte als Rad-/FuBweg geplant werden.

C3 - Thanner Strafe und Querung der Tolzer Strafe zur Hafnerstr.:
Schaffung einer sicheren Uberquerung fiir Radfahrer durch Er-
weiterung der vorhandenen Fufginger-Ampelanlage bei “Feinkost
Kleeblatt" zu einer echten StraBenampel/Kreuzungsampel. Hinter-
einander-Schalten der dann vorhandenen Ampelanlagen. '

. Abschnitt D (Télzer Strafle - Haidstralle)

D1 - Haﬁzersiraﬁe: Umwidmung der HafnerstraBBe zur Fahrradstrafle
(Freigabe beider Richtungen fiir Radfahrer) unter Beibehaltung der
bisherigen Fahrtrichtung fur den Kfz-Verkehr.

D2 - Roggersdorfer Strafle: Betr der StraBeneinmiindung "Am
Olivberg" eine “"abknickende Vorfahrt" vorsehen, auch fiir das sichere
Erreichen des Spielplatzes und einen sicheren Schulweg.

D3 - Am Olivberg bis Sanki-Josef-Strafle: Freigabe des Einbahn-
traBenabschnittes  fiirr ~ Radfahrer in  beiden  Richtungen.
Hinweisschilder "Radfahrer queren" auf der Sankt-Josef-Strafe.

D4 - Dekan-Imminger-Strafie: wie bisher

- Parken nurin
markierten
Flachen

Fahrradstrale
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« Abschnitt E (Haidstrafle - Kohlstattstrafie - Bahnhof)

K1 - Haza’straﬁe und Marxbauersirafie: Ausweitung der Tempo 30 -
Zone auf die Haidstrafe. Radwegebenutzungspflicht fiir den Abschnitt
"Dekan-Imminger-StraBBe bis MarxbauerstraBe" an der HaidstraBe auf-
heben. Hinweisschilder und Fahrbahnmarkierung ﬁJr die HaxdstraBe
querende Radfahrer.

E2 - Mambauersz‘raﬂe: wie bisher

E3 - Krankenhazzssrraﬁe Rechts-vor-Links im Einmiindungsbereich
MarxbauerstraBe-Krankenhausstrale (wegen fehlender chht von der
Krankenhausstrafe in die MarxbauerstraBe)

E4 - Querverbindung Krankenhausstrafie bis Wilhelm-Liebhaber-
straffe: Bis zur Wilhelm-Liebhaber-Strale Ausbau (Verbreiterung) der
bestehenden Verbindung am Altenheim entlang.

ES - Wilhelm-Liebhaber-Strafie bis ]\olﬂsmﬁsrwﬁe Freigabe der Ver-
bmaung am Trachtenheim entlang zur Kohlstattstralle, hierbei auch
Entfernung einer "Zaun-Sperre" an der W1Ihelm—L;ebhaber-StraBe. )

- Kohlistatisrrafe und Heignkamer SZTaﬁe: Fahrradfreundlicher
Ausbau der neu zu gestalienden Kreuzung mit der Miinchner Strafie.
Schaffung einer Ampelanlage zur sicheren Uberquerung der Miinchner
Strafle. -

E7 - Heignkamer S!mﬁe bis Bahnhof iiber Reitschulweg und Sitdreil
des Otterfinger Weges: "Radl-Ausfahrt" am Eurospar zum Reitschul-
weg bauen,

Sichtfeld-Problematik
Marxbauer-/Krankenhausstralie

Getrennte Fuhrung dss 3 S
Radverkehrs an Einengungen SiiSieveiee®y
3”‘&\%.'

AR
SRR
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Zur Umsetzung des Ring-Routen-Konzeptes fir Radfahrer konnen von
der Marktgemeinde Holzkirchen kurz- und mittelfristig bereits Mali-
nahmen ergriffen werden. '

Beispiel: Am Olivberg

Offnung von Einbahn-StraBenabschnitten fur den Zwet-Richtungs-
verkehr fiir Radfahrer.

)
Peispiel: Kreuzungsbereich
Aeignkamer Strafie / Miinch-
ner Strafie / Kohlstattstrafe
(z.Zt. in der Planung)

Beriicksichtigung der vorgeschlagenen Fahrrad-Ring-Route beim Um-
bau und Neubau von StraBen, Wegen und Kreuzungen.
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4.2 Verbéndungsmuteﬂ

Vérbindungsrouten fithren die Rédfahrer, vom Fahrrad-Ring an die
Geschifte und 6ffentlichen Einrichtungen im Ortszentrum und an den
- HauptverkehrsstraBen heran.

Problematisch bleibt jedoch auch bei dieser Lésung die Uberquerung
der Munchner StraBe und die Uberquerung der Hauptverkehrsstrafen
im Bereich "Markplatz - Alte Post - Klecbatt". Die Umfahrung des
Markiplatzes fiir Radfahrer bedarf einer besonderen Planung.

Verbindungsrouten vom Fahrrad-Ring zur Miinchner StraBe und zum
Marktplatz sind folgende StraBen: ‘

MarienstraBe (a) - KrankenhausstraBle (h)
Herdergarten (b) ' Wilhelm-Liebhaber-StraBe (i)
Badgasse (c) \  Reitschulweg (k)
BaumgartenstraBe (d) : Bahnhofsvorplatz (1 zufabnen) (1)
Am Gangsteig / Thalbuchl (e) Erlkamer Straie (ab T.Neubau) (m)
Sankt-Josef-StraBe (f) : Rosenheimer Strafle (n)

Haidstrafle (g)

= Die vorgesch{&genen Strafien sind z. T. siark verbesserungsbedirfiig.

-

T

freee

@LZKIRCHEN 3
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¥

Lage der Verbindungsrouten
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Lage der Zubringer-Routen
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4.3 Zubringer-Routen

Um den Fahrrad-Ring moglichst sicher und schnell erreichen zu
koénnen, werden einige Zubringer-Routen vorgeschlagen. Diese
Zubringer-Routen beginnen jeweils im Ortsrandbereich und sollen - aus
allen Himmelsrichtungen - die Wohn- und Gewerbegebiete, die
Holzkirchner Ortsteile sowie Naherholungsraume mit dem Fahrrad-
Ring verbinden. :

Folgende Zubringer-Routen und notwendige MaBnahmen werden
vorgeschlagen:

Z-} - Mimchner Strafe von Otterfing: wie bisher. .

22 - Heignkamer Strafe / Otterfinger Weg: Radwegegerechte Umge-
. staltung des Ring-Abschnittes beim Straflenneubau im Rahmen der
Gewerbeansiedlung.

2-~3 - Erlkamer-Strafe: Fahrradfreundlicher Ausbau der QtraBe Zwi-
schen Baumarkt und Miinchner Strafe.

Z-4 - Rosenheimer Strafe / Carl-Weinberger-Strafle / Georg—Querf—

Straffe: Verlingerung der Georg-Queri-Strafie als Radweg. Bau eines Neuer Tunnef far
: e ~ . A FuSSganger/Radfeh
eigenen Radweges siidlich um das Trafohaus herum. Bau eines Fuf3- an”d'fragﬂ,f;/mer otiaRe

génger- und Radfahrertunnels stidlich -der bestehenden Unter-
tunnelungen (= Skizze). :

Z-5 - Lindenstrafle / Bahmunterfiihrung an der Buchenstrafe. /
Austraffe: Bau eines Fufigdnger-/Radfahrertunnels zwischen Buchen-
strae und Rudolf-Diesel-Strafe (unter der Bahn durch). Von dort Bau
eines kombinierten FuBBgénger-/Radwegs in der Senke zwischen dem . -
neuen Tunnel und der bestelienden Untertunnelung der Industriestrafe.
Entschirfung der Zufahrten zu dem bestehenden Tunnel.

Z~6 - Miesbacher Strafe: Ein Fahrradweg entlang der Miesbacher
StraBe ist in Planung. Entschirfung des Gefahrenpunktes am Beginn
der Miesbacher Strafie (Ei> 7.4, S.22).

£-7 - Tegernseer Strafe: Als Ersatz fiir die Benutzung der Tegemnseer
StraBe zwischen Marschall und Uberquerung der Bahnlinie kann der
Feldweg an der Bahnlinie dienen. Problem: Uberquerung der Bahnlinie
beim "Stabinger" in Marschall.

Z~8 - Thanner Sirafle: wie bisher.

Z2-9 - Burgstaller Strafie / Baumgartensiraffe: wie bisher. Problem:
rote Fahrbahnmarkierung an der Schule endet vor einem Bordstein.

Z-10 - Flinspachstrafle: wie bisher.

Z-11 - Roggersdorfer Strafe / St.-Josef-Straffe / Haidstrafe: Bauliche
MafBnahmen zur Durchsetzung von Tempo 30.

Z-12 - Kohistatistrafie von Roggersdorf: wie bisher.
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5. Fahrrad-Abstellanlagen

“Nicht nur in Wohngebieten, sondern auch an den zahlreichen Zielen des

Radverkehrs wie Schulen, Sportstatten und Haltestellen des OPNV
bendtigen abgestellte Fahrrader Platz. Wenn Fahrrad-Abstellanlagen
einigen Grundanforderungen entsprechen (siche Anhang), werden sie

"zu einer stirkeren Nutzung des Fahrrades beitragen. '

Neben der richtigen Ausstattung kommt es bei Abstellanlagen
entscheidend darauf an, wo sie plaziert sind. An schlecht zugénglichen
Plitzen - weitab vom eigentlichen Fahrtziel der Radler oder am
Hintereingang eines von vorn zuginglichen Gebdudes  sind
Fahrradstiander fehl am Platz. '

Fiir Holzkirchen werden einige (wenige) zentrale Fahrrad-
Abstellanlagen sowie viele kleine (dezentrale) Abstellanlagen - und

|
Ve

‘Sténder angeregt.

" Vorgeschlagene Kapazitéten | »
{Gr Fehrradstander am Bahnhof

Bahnhofsgebdude

Oy 'r
i v
8 ; //A 7 Ib__
Oy ! - . i g )
M7 Z% e
L} vorhandene ! :
@ QseIzie ‘
zusQiiziche . A
- Fahrradsiénder } SNk
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An zentralen Stellen im Kerngebiet der Marktgemeinde sollen die
Fahrrad-Abstellanlagen in ihrer Qualitit und/oder Kapazitit verbessert
werden. Neben dem Ausbau der vorhandenen Anlagen am Bahnhof
(Verdopplung der Abstell-Kapazitdt, siehe Skizze) wird eine Ab-
stellanlage 1m Bereich Rathaus/Marktplatz (ca. 50 Abstellmoglich- :
- ketten) vorgeschlagen. Die bereits vorhandenen Abstellanlagen an der _ .
Grund-/Hauptschule und am Hallenbad "BaTuSa" sind ausreichend.

AR >

Stellplatzijberdachuné

Zahlreiche kleine dezentrale, aber zielnahe Abstellanlagen werden
besser genutzt als wenige groBe. Sie ordnen die ansonsten wild
abgestellten Fahrrader. Daher wird neben den wenigen zentralen
Abstellanlagen eine dichte Kette von Fahrrad-Abstellanlagen entlang
der GeschifisstraBen und bei den Supermirkten angeregt.

= Hinweise zur Gestaltung von Fahrrad-Abstellanlagen finden sich in der Anlage.’

Die nebenstehende Skizze verdeutlicht den
Juplaufigen Pendelbereich zu den zentralen
Abstellanlagen bei einem Radius von 250 m.

Fohrradsuinder Typ Rhrin-Ruhr £

Farmchones, stabifer Etnzelsidnder,in

4 welchem dus Fuhrrod sehr sicher suens und
angest hivoaen werden Luan, 3 Standfels,
aus Staktrohr 424 £ 2.3 mm

Fahrredstinder Typ Rhein-Ruke D

Formseidiacr, siabiler Dapprisiander,
sonst wic Rhetn-Rubr £,

Fahrrodgelander

nut Kutehotm. bieiet die Mogicklen
Jiee einen festea Stand des Faberades
wned Al prncheble

Stonthostie 48 8 25 mm

A b shve Kontehnem frrgerae

Fakeradyetander Trp ¥ -

Stahder Fruzetiamder i nostals
ersfer Foron, s Stuhlesoe

o &

AT S G0 o S8 2 S

FESREIERET et Ans etk S

Gute Fahrradstdnder-Modelle
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6. Forderung eines fahrradfreundlichen Klimas

6.1 Kommunaler Fahrrad-Beauftragter

Entweder ein Mitglied des Gemeinderates oder ein Mitarbeiter des
Bauamtes sollte speziell fiir die Interessen und Belange der Radfahrer
im - Holzkirchner Gemeindegebiet zustindig sein. Er  sollte als
Koordinator fur Fragen der Radverkehrsforderung fungieren,
Ansprechpartner fiir Anregungen und Beschwerden der Biirger und
Burgerinnen sein und die Mingelbeseitigung iberwachen.

6.2 Radroutenbeschilderung

Durch eine einheitliche Wegweisung (Radrouten-Beschilderungen)
sollen Radfahrer, auch orisfremde zu den wichtigsten offentlichen
Einrichtungen geleitet werden. Dabei soll sich die Wegweisung fur
Radfahrer u.a in Bezug auf die Gestaltung, die Ziel- und
Entfernungsangaben sowie die Aufstellorte an -den Anforderungen der
Radfahrer orentieren und sich von der allgemeinen Wegweisung
deutlich abheben. Angestrebt wird ein Wegweiser-Konzept ot
Schildern "Weil} auf Grin", ' ‘

- ‘ Beispiele
.— Rinne — Mittelmarkierung
i
!
!
7 v
T T TR T R A S e e e
1,30 5,00
0,20

Beispiel fir eine optisch
gegliederte Fahtbahn

Radfahrstreifen fir die direkte
Fihrung von Radfahrern

Dartiberhinaus sollen die Radrouten, zumindest jedoch der Fahrrad-
‘Ring durch farbliche Kennzeichnung der Fahrbahn deutlich und
"erfahrbar" gemacht werden.

Grundsitzlich wird eine fortlaufende Linie (z.B. griine Markierungen,
ca. 10 cm breit) vorgeschiagen. Wo nétig und moglich, kénnen auc
Farbflichen dienlich sein, so zum Beispiel bei Fahrrad-Staurdumen vor

Ampeln oder bei Einbahnstrallen, die fiir Radfahrer ge6finet sind.

Y
o
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Beschilderung und Fahrbahnmarkierung ergédnzen sich hierbei zu einem
optischen Gesamtbild und machen die Radrouten nachvollziehbar. Die
farbige Markierung der StraBe signalisiert einen héheren Stellenwert
des Radverkehrs auch aus dem Blickwinkel des Autofahrers. Hiermit
wird die Sicherheit fiir Radfahrer erhéht. -

6.3 Ortsplan mit Radrouten-Netz

Ein Ortsplan mit dem kompletten Radrouten-Netz soll kostenlos an alle
Holzkirchner Haushalte verteilt sowie in den Geschiften und Amtern
ausgelegt werden. Auf den an zentralen Punkten in Holzkirchen
vorhandénen Ubersichtskarten soll* der Fahrrad-Ring eingetragen
werden. '

6.4 Offentlichikeitsarbeit
In Kooperation mit der Holzkirchner Geschifiswelt, Schulen und

sonstigen Verbanden sollen spezielle Marketing-Aktionen durchgefiihrt
~werden.

2% Tl
R A TR 2

i

%\x/

Beispisle fir das Marketing
des Radverkehrskonzeptes
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7. Planerische Maflnahmen

Auch im Rahmen der kommunalen Bau- und Ortsplanung hat die
Gemeinde Moglichkeiten, Bedingungen zu schaffen, die eine men-
schen- und umweltvertriglichere Abwicklung des Verkehrs fordern,
also die Bedingungen fiir FuBganger und Radfahrer verbessern und den
motorisierten Individualverkehr einschranken.

7.1 Geschwindigkeitsheschrinkungen .-

Ein insgesamt geringeres Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs ist
eine kostenginstige, kurzfristig realisierbare und - sehr effektive
MaBnahme fir eine menschen- und umweltvertraglichere Abwicklung,
des Autoverkehrs. Dabei bedeuten geringere ' Geschwindigkeiten im
Ortsbereich keineswegs automatisch eine verminderte Leistungs-

 fihigkeit des Strallensystems. Vielmehr helfen geringere Geschwindig-

keiten, Staus abzubauen, weil sie den Verkehrsflu3 gleichméfBiger
gestalten. ‘ :

Wirden auf dem gesamten StraBenneétz innerorts Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit sowie auf NebenstraBen weiter verringerte
Geschwindigkeiten gelten, so wiirde erwiesenermafen die Zahl der
Unfille mit Toten oder Verletzten nahezu auf Null, die Abgas- und
Lirmbelastung halbiert und so die Aufenthaltsqualitdt  und die
Bedingungen fiir Fulgénger, Radfahrer und Busse verbessert werden.

In diesem Zusammenhang werden Tempo-30-Zonen fur das Wohn-
gebiet zwischen Erlkamer- und Rosenheimer StraBe und das Wohn-
gebiet zwischen Kohlstattstralle und Roggersdorfer Strafle vorge-
schlagen.

7.2 Stellplatzverordnungen fiir Fabrrider

Das Fahrrad wird haufiger verwendet und auch dem Auto vorgezogen,
wenn es leicht greifbar ist. Da die heute bei Reihenhaus-Anlagen
aufgestellten Fertig-Garagen fiir ein gleichzeitiges Einstellen von PKW
und Fahrrad in der Regel zu schmal sind, ist zur Forderung des
Radverkehrs auch fir diese Gebsudearten eine fahrradfreundliche
Stellplatz-Regelung zu treffen. Ein Mittel, dieses Ziel umzusetzen, ist
die Einfuhrung einer kommunalen Stellplatzverordnung fur Fahrrader.
Da. auch Einfamilien- und Reihenhauser fast ausschlieBlich (iber

- Bautragergesellschaften erstellt werden, ist es notwendig, auch diese

Gebiudetyper in eine Radabstellsatzung miteinzubeziehen.

Der Ort Grobenzell sowie die Stadte Ingolstadt und Niirberg haben
bereits Stellplatzverordnungen fir Fahrrader verabschiedet. Eine
Radabstellsatzung sollte folgende Festlegungen enthalten:
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= Bauherren missen Radstellplitze mit AbschlieBmoglichkeit des
Fahrradrahmens auf dem Grundstiick oder in unmittelbarer Nahe
nachweisen. :

« Die Stellpliitze fiir Fahrrdder missen ebenerdig oder tiber Rampen
zuginglich sein. :

« Bei Wohngebiuden sind iberdachte SteII latze fiir Fahrride im
Freien oder absperrbare, ohne Treppen zugdngliche Stellrdume im
Haus zu schaffen.

« Fir Besucher der Wohngebdude sind im Freien ebenfalls Stellplitze
fiir Fahrrader vorzusehen. '

« Es sollten folgende Richtzahlen gelten: 2 Rad-Stellplitze pro
Wohnung mit einer Wohnfliche bis zu 70m?, 3 Rad-Stellpldtze pro
Wohnfliche bei Wohnungen mit mehr als 70m?, wobei 20% davon
als Besucher-Rad-Stellplitze auszuweisen sind. (= ADFC-Muster-
satzung) S '

7.3 Parkraumbewirtschaftung im Ortszentrum

Die notwendige Bewirtschaftung des meist zu knappen Parkraumes in
den Orten und Stddten wird 1mmer mehr auch als
- Steuerungsinstrument zur gezielten Einschrinkung des motorisierten
Individualverkehrs genutzt: Zur Verringerung des nicht notwendigen

Binnenverkehrs, vor allem jedoch deq Berufs- und Einkaufs-Pendelns

mit dem Auto.

Dazu mufl im Ortszentrum das Angebot an ‘ffentlichen Kfz-Stell-
platzen verknappt, verteuert und fiir den Wirtschafisverkehr reserviert
werden.

‘ MafBnahmen:

« Alle Kfz-Parkplatze im Bereich des Ortszentrums missen. in
- Zukunft kostenpflichtig werden. -

« Wenn flir PKW-Parkplitze eine Parkgebiihr erhoben wird, entsteht
ein zusdtzlicher Anreiz, z.B. zum Einkaufen umweltfreundlich mit
dem Fahrrad zu fahren. _

s Die-Einnahmen aus den Parkgebiihren missen zweckgebunden zur
Forderung des FuBgédnger- und Radverkehrs bzw. des offentlichen
Personennahverkehrs emgesetzt werden.

o Parkraumbewirtschaftung alleine vergrofert al]erdmgs noch das
PKW-Aufkommen. Denn der einzelne PKW wird wegen der Ge-
bithren kiirzer geparkt, d.h. die Chancen eines Autofahrers steigen,
im Ortszentrum einen freien Platz zu finden. Es sollte also unbe-
dingt die Anzahl der frei zugénglichen Parkplétze reduziert werden.

« Die Erhebung der Parkgebiihr sollte nicht Gber Parkuhren erfolgen,
sondern Gber zentrale Parkschein-Automaten.

Herdergarten ||
s | [ 1,00DM] |
— 30 Min | ¢

1|
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7.4 Problem- und Gefahrenpunkte

Fir die Foérderung des Radverkehrs in Holzkirchen wichtig ist die
Beseitigung von Gefahrenquellen. Im folgenden werden (beispielhaft)
einige wichtige Lokalitdten mit ihren Problemen beschrieben und
Losungswege aufgezeigt.

1. Tegernseer Strafie / Ecke Miesbacher Strafle

Problem: : ‘
" Radler werden von PKWs in Richtung Miesbach "geschnitien".

Vorschlag: : 7
. Gehwegecke entscharfen oder andere Markierung vorsehen!

) <, l Supermorkt
E A
g . . 3
. S L
£ .

B s ~ |
- — &
G Miesbacher Str } ‘ Tegemnseer Str.

3. Miinchner Strafie (Biicherecke - Pizzeria)

Problem: Radler werden in Richtung Bahnhof von parkenden Autos
gezwungen, in die Fahrbahnmitte zu wechseln. Sie erscheinen durch ihr
Handzeichen damit fiir die folgenden Kraftfahrer als Linksabbieger.
Dieses fithrt zu unklaren und damit gefahrlichen Situationen. ‘

qé%(/g). ‘ Jenﬁéwzin ‘ L ' J L 5@

o]

i

1

Vorschlag:

Halteverbot von der
Erlkamer Stra3e bis zur
Ampel "Jennerwein”.

J

2
'
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3. Erlkamer Strafe (Baumarkt bis Miinchner Strafe) : % % %

Problem: Gefahren fiir den Radverkehr. ¥ sl ~
' . i
Vorschlag: Abmarkierung von Mehrzweck-Fahrradstreifen, da Park- !
- platze auf der StraBe durch Takt-Bus-Netz entbehrlich werden. ! !
. : : I {
S0m 1,00m

1,00;11 4,

} Fur Radler abmarkierte
Mehrzweckstreifgn
! an der Erlkamer StralRe

Parkeride Autos arm Bahnhofseingang "Erlkamer Stral3e” behindern
die Sicht fir Radfshrer, FuBgénger und Autofshrer,

. » 3
| S SO
4. Rosenheimer Strafe (Kreuzung: Bahnhofsweg - Friihlingsstrafe) - \\M
Problem: Uniibersichtliche Kuppe mit Haufung von Gefahrenstellen o Loy
! im bezeichneten Straflenabschnitt. % @
Vorschlag: Erforderlich ist die Erstellung eines Gesamtkonzeptes fur ; Frihlingstr.
diesen Problemberexch %

e

- Anregung zur Lésung der StralBeniiberquerung
Rosenheimer StraRe™ im Zuge von verkehrs-
_beruhigenden MaBnahmen im Bruckenbererch

5. Markiplatz
Problem: Zur Zeit keine Sicherung fiir Radfahrer.

Varéchiag: Es ist einec neue Gesamtplanung des Straflenknotens
Marktplatz zur sicheren Fithrung des Radverkehrs erforderlich.
Beispiele sind in der EAHV 93 (S. 77-95) aufgezeigt.
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8. Schiufibemerkung

Im Bereich der kleinraumigen Mobilitdt gibt es die meisten verlager-
baren Autofahrten. Ein GroBteil dieser Wege konnte entweder zu FuB '
oder mit dem Fahrrad erledigt werden. Langere Wege wiren idealer-
weise mit dem Offentlichen ¥ ersomnnahverkehr (OPNV, zB. H-Bus)
zu bewiltigen.

Eine kommunale Verkehrspohuk die das Umsteigen vom Auto auf den
Umweltverbund (Zu-FuB-Gehen, Fahrradfahren, OPNV) unterstiitzen
will, muB sowoh! die Bedmgungen fiir das Zu-FuB-Gehen und das
Fahrradfahren verbessern, als auch einen attraktiven lokalen/regionalen
OPNV aufbauen.
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Anlage: Fahrm&ébsteﬁaniagen

Obwohl in der Regel an jedem Fahrrad ein eigener Stinder und ein
eigenes SchloB angebracht sind, bieten funktionale Fahrrad-Abstell-
anlagen eine Reihe entscheidender Vorteile. Wenn -Abstellanlagen
folgende Anforderungen erfilllen, werden sie zu einer starkeren
Nutzung des Fahrrades beitragen:

T AT

¢ Ein problemloses Ein- und Ausparken der Fahrrdder muf3 moglich
sein. D.h., in kurzer Zeit, ohne grofen Kraftaufwand (also ohne
BHochheben und Hochschieben) und mit geniigend Bewegungs-
spielraum, um Verschmutzung der Bekleidung und Beschidigung
des eigenen und anderer Fahrrider zu vermeiden,

'« Das geparkte Fahrrad muf3 einen guten Halt haben. Das bedeutet,
daB das Be- und Entladen des Fahrrades méglich sein muB. Ferner ‘
sollen die Stander ein beladenes Fahrrad auch gegen Umkippen und .
Wegrollen sichern. Dabej diirfen keine Verbiegungskrifte auf die
Felge érzeugt werden, auch nicht wenn Gepick, Winddruck oder
unachtsames Anstoflen durch Passanten wirkt. Gepicktriger
mussen gut erreichbar sein, auch wenn sie vorne angebracht sind.
Gute Stéinder stiitzen das Fahrrad oberhalb seines Schwerpunktes
und arm Rahmen, z.B. am Oberrohr. ~

e Der Stander muB AnschlieBmoglichkeiten fiir Rahmen und- min-
‘destens ein Laufrad bieten. Die Funktion des Stinders muf} leicht
erkennbar sein, also keine aufwendigen Halte- und SchlieBvorrich-
tungen vorsehen., Das AnschlieBen muf bequem und ohne Ver-
" renkungen méglich sein. : :

« Die Fahrradstidnder missen gut plaziert sein. Diebe arbeiten gerne
unbeobachtet. Eine tibersichtliche Gestaltung der Fahrrad-Abstell- ‘
anlage und eine Plazierung an gut einsehbarer Stelle kann dem
entgegenwirken, ebenso eine gute Beleuchtung, die auBerdem das
An-und AufschlieBen bei Dunkelheit erleichtert.

o Eine Uberdachung ist vorteilhaft. Sie bietet Schutz vor Regen und
~ Schnee, vor Wind und Verschmutzung. Auch Hecken, Biische und
Béaume bieten Schutz, doch diirfen Abstellanlagen nicht zuwachsen.
Die Uberdachungen sollten mit Regenwasserableitungen ausge-
stattet werden.

Fahrrad-Anlehnstangen
am S-Beahnhof Ismaning
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Arzizzﬂ'e Fahrr&d Strafien

1. Definition

Fahrrad-Straflen sind StraBen, auf denen Radfahrer durch besondere

Beschilderung Vorrang erhalten. Kfz-Verkehr ist auf ihnen zugelassen,

jedoch nur mit maBiger Geschwindigkeit (§41 StVO). Der Radverkehr .
hat Vorrang. ' '

3. Sinn und Zweck von Fahrrad-StraBen

Fahrrad-StraBen sind ein Mittel zur Verkehrsberuhigung. Dabei tangie-
ren sie nicht die Hauptverkehrsstraf3en. Eher sollten Parallelstralen zu
HauptverkehrsstraBen NebenstraBen und Kfz-Schleichwege als Fahr-
rad-Strafen ausgewiesen werden. Sie sollen Liicken im Radverkehrs-
"netz schliePen und den Radverkehr biindeln, somit also nicht
fischenhafl auftreten. Nur so konnen sie ein effektiver Beitrag zur
Forderung des Radverkehrs und Minderung des Kfz-Verkehrs sein.

3. Beschilderung und rechﬂicheGmndﬁageﬂ :

Die Beschilderung erfolgt durch Zeichen 237 StVO (Radweg) und
Zusatzzeichen 723 StVO (Kfz-Verkehr frei), kombiniert auf einer
Tragertafel. Eine eigene Beschilderung "Fahrrad-Strafie” gibt es in der
StVO nicht. Die oben genannte Beschilderung ist jedoch kein
rechtliches Problem. Einen _EmbahnstraBen—Effekt fur Kfz erreicht man
durch einseitige Beschilderung "Keine Zufahrt fir Kiz".

4. Markierung und Aniafffé

Durch Markxemng und eventuelle bauliche MaBnahmen soll erreicht

% % E% werden, daB es in einer Fahrrad-StraBe keinen Kfz-Durchgangsverkehr

’ gibt und hochstens Tempo 30 gefahren wird. Barrieren, Einengungen,

/ % ; l 0 Parken\ Abbiege- und Einfahrtverbote kénnen den Durchgangsverkehr mini-
‘ mieren. Durch Einfahrtverbote ergeben sich abschnittsweise Kfz-

3, 00 O 50 2,00 . Einbahnstraflen, dxe von Radlern in beiden Richtungen befahren werden

Fahrradstrate + Auto-Einbahn konnen.

Fahrrad-Strafien werden in der Regel an Knotenpunkten mit anderen
ErschlieBungsstraBen bevorrechtigt, zumindest mul} "dafur gesorgt
werden, daB Autofahrer rechts vor links akzeptieren. Um eine
Geschwindigkeitsbegrenzung des Kfz-Verkehrs zu gewihrleisten, 1st
eine Verengung der StraBenbreite auf 3 m (Auto-Einbahn-Verkehr)
oder 4 m (Auto-Zwei-Richtungsverkehr) ratsam. Baulich ist dieses z.B.
durch abmarkierte Parkstreifen moglich. Fahrrad-Piktogramme auf der

P Fahrbahn sind in Kreuzungsbereichen sehr zu empfehlen. Wenn Parken
‘;' erlaubt sein soll; dann nur auf markierten Flachen.
EL :
frradstraBe
gnde der

Fahradstale
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Ansprechpérﬁner fiir Radverkehrsplanung

in Holzkirchen

ADFC - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)e.V.

s Manfred und Monika Lehner, Kistlerweg 3, 83626 Valley, 2 08020-1539
¢ Horst Oloff, Eschenstrafie 27, 83607 Holzkirchen, B 2064
® Frank-W. Strathmann, Eschenstrafie 39, 83607 Holzkirchen, & 8870

Bﬁnanis 90 / Die Griinen

¢ Fred Langer, Daisenberger Str. 9, 83607 Holzkirchen, & 5487
e Petra Waltemade, Daisenberger Str. 9, 83607 Holzkirchen, % 5487

Biirgervereinigung gegen die geplante UmgehungsstraBe von
Holzkirchen e. V. :

« Adolf Hinterstocker. Roggersdorfer Str. 101, 83607 Holzkirchen, & 7122
¢ Karl Bauer, HauptstraBe 27. 83607 Holzkirchen (Féching), & 1352

Bund Naturschutz e.'V.

¢ Rainer Marquardt, Wallbergstrafie 15, 83607 Holzkirchen, % 5977
< Helmut Schneider, Eschenstralie 4, 83607 Holzkirchen, & 5375

Pro Bahne.V.
« Roland Brendel, Frlkamer StraBe 28, 83607 Holzkirchen, & 7396

SPD Ortsverein
e Eva Hellmann, Kirchweg 2, 83607 Holzkirchen, & 1402

= David Walker, Ganghoferstrafie 3, 83607 Holzkirchen, & 7701

Aktionen zur Diskussion des Radverkehrskonzeptes

20. Marz 1995 Vorstellung des Radverkehrskonzeptes

Montag 20:00 Uhr, Gasthof “Alte Post"

21. M2i 1995  Info-Stand und Fahrt auf dem Fahrrad-Ring

Sonntag 10-17 Uhr, Holzkirchner Radl-Tag (Marktplatz)

14, Juli 1995 Ring-Rundfahrt fiir Kommunalparlamentarier

Freitag Treffpunkt: 17:00 Uhr, Marktplatz

24.Sept. 1995 Info-Stand des Holzkirchner Initiativkreises Verkehr

Sonritag 10-17 Uhr, Holzkirchner Okomarkt {Markiplatz)

26. Okt. 1995 Infrastriktur fiir den Radverkehr {Vortrag von Romanus Scholz)
Donmnerstag 19:30 Uhr, Gasthof “Alte Post" . '

Nov. 1995 Diskussion des Radverkehrskonzeptes - Erste Erfahrungen und Konsequenzen
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